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Drones: a caminl
da integragao no
espaco aéreo

Desde os primérdios da histéria da aeronautica que os avancos
nela ocorridos se ddo de forma colaborativa e progressiva

- quer no mundo da aviacdo tripulada, quer no mundo do
aeromodelismo. Ha uma escala (e uma escola) de aprendizagem
em que é preciso dominar um degrau para subir até ao degrau
seguinte, e esse progresso é acompanhado e tutorado por aqueles
que ja acumulam o saber tedrico e a experiéncia pratica.

Esta aprendizagem é um oOptimo exem-
plo de “competency based training” (CBT), ou
formagdo baseada em competéncias, em que
cada praticante tem de adquirir e demonstrar
na prdtica os conhecimentos teéricos, as ap-
tiddes fisicas, a capacidade de discernimento
e as atitudes que conduzem a uma operagdo
segura para si, para os demais utilizadores do
espago aéreo e para todos os que estdo no solo.
Por exemplo, as competéncias de um piloto-re-
moto, como as de um controlador de trafego
aéreo, de pouco servirdo se ndo se traduzirem
em prdtica continuada e refrescamento das
competéncias adquiridas.

A continua capacitagdo dos agentes que
operam na inddstria da aviag¢do, durante dé-
cadas de boas prdticas, levaram a que este
seja um dos setores de atividade com melhor
registo de fiabilidade e seguranga na operagdo

de sistemas complexos, combinando Homem
e Mdquina até ao limite das suas capacida-
des, como resulta de todas as estatisticas de
Transporte Aéreo Comercial. Isto mesmo € re-
conhecido pelo EASA Safety Plan [EPAS 2019-
23] que realga a auséncia de acidentes fatais
com operadores aéreos certificados na Unido
Europeia em 2017 e 2018, ao mesmo tempo que
aponta linhas especificas de melhoria de segu-
ranga: seguranca sistémica, incluindo ciberse-
guranga; factores humanos e, a nivel opera-
cional, aviagdo geral e introducdo segura da
inovagdo, incluindo aeronaves ndo tripuladas.

As primeiras aeronaves ndo tripuladas (ou
drones, por simplicidade) como as pensamos
hoje, foram desenhadas para fins militares e

1 https://www.easa.europa.eu/sites/default/
files/dfu/€PAS_2019-2023%20final.pdf

seguiram esta mesma escada de capacitagdo
(CBT), mesmo quando apareceram as primei-
ras aplicagdes civis. A introdugdo de pequenos
drones langou no espaco aéreo (um bem piibli-
co, de uso comum e tendencialmente escasso)
um ndmero imenso de objectos voadores ope-
rados por um conjunto muito diverso de atores
que, apoiados na qualidade da pilotagem au-
tomdtica dos drones, julgam poder percorrer
todos os degraus da escada de competéncias
instantaneamente. Mais surpreendentemente,
alguns creem poder fazé-lo sozinhos, ou com a
ajuda do YouTube.

€nquanto o espago aéreo pulula com ae-
ronaves encaradas por muitos dos seus utili-
zadores como simples cdmaras com asas (ou
mais propriamente, como heli-smartphones),
milhGes de pessoas sonham com as imensas
possibilidades que esta tecnologia transportg;
bem assim, as autoridades nacionais e inter-
nacionais anunciam um novo mundo em que
estes milhGes de utilizadores do espago aéreo
poderdo ser dominantes em nimero e, porven-
tura, em valor econémico ou social.

Perante este cendrio, o que hd a fazer?

A APANT, Associagdo
Aeronaves Ndo Tripuladas, nasceu para ser

Portuguesa de

parte da resposta @ pergunta anterior, apoian-
do a integragdo segura, sustentdvel, justa e
eficiente das aeronaves ndo tripuladas no es-
pago aéreo portugués.
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Na prdtica, isto significa divulgar infor-

macdo e sensibilizar os utilizadores de drones,
que operam por lazer ou de forma profissional,
para que se tornem verdadeiros pilotos-remo-
tos, conscientes das suas responsabilidades,
das suas capacidades pessoais (que variam
com o exercicio das competéncias), e do que
devem/ndo devem fazer cada vez que pensam
enviar um drone para o céu ou criam uma nova
utilizagdo para os drones. Informagdo, sensibi-
lizagdo e formagdo sdo bases que sustentam a
operagdo segura.

A APANT procura igualmente que a ope-
racdo de aeronaves ndo tripuladas seja um
exemplo de sustentabilidade e eficiéncia —
quer na producdo e ciclo de vida dos sistemas
quer, sobretudo, por surgir como um meio de
substituicdo de meios e equipamentos menos
seguros ou com maior impacto no ambiente e
na sociedade.

A APANT defende ainda o equilibrio entre os
beneficios e os custos associados a operagdo
das aeronaves ndo tripuladas, em que estes
altimos sejam proporcionais aos recursos em-
pregues pelos agentes deste setor, como auto-
ridades, reguladores ou prestadores de servigo
de navegagdo aérea.

Finalmente, a APANT trabalha para apro-
ximar entre si os utilizadores individuais de
aeronaves ndo tripuladas, bem como de quem
tem conhecimento mais vasto, mostrando-lhes
a importdncia da cultura aerondutica e do
modo de adquirir e manter competéncias ae-
ronduticas, essenciais ao uso do espago aéreo
que é de todos.

Sendo Gnico o espago aéreo, e perante a
multiplicagdo do ndmero de utilizadores, tor-
na-se claro que o modelo vigente de Air Traffic
Control / Air Traffic Management precisa de
evoluir para dar resposta tanto as necessida-
des tecnoldgicas derivadas do elevado ndmero
de novas aeronaves e novos tipos de operagdo,
como as restri¢Ges tecnoldgicas associadas as
comunicagdes rddio, as inimeras necessidades
e dispares caracteristicas de operagdo, aos
requisitos de security, safety, ambiente, entre
outros.
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AERONAVES NAO TRIPULADAS

A EASA publicou a 4 de Julho de 2018 o
Regulamento 2018/1139% relativo a regras
comuns no dominio da aviagdo civil, que con-
templa, pela primeira vez num Gnico quadro, a
aviagdo tripulada e ndo tripulada, e em 2019 o
Regulamento de Execugdo 2019/947% que es-
tabelece as regras de acesso ao espago aéreo
para a grande maioria dos drones que exis-
tem, balizando um quadro regulamentar co-
mum para toda a Unido Europeia que permita
desenvolver de modo harmonizado modelos
de negécio, quer para fabricantes, quer para
prestadores de servigos, utilizando aeronaves
ndo tripuladas.

Quanto a objetivos especificos de seguran-
ca dedrones, o EPAS 2019-23 é sumdrio, embo-
ra vinque a necessidade de compatibilizagdo e
de seguranca das operagdes de aeronaves ndo
tripuladas com a aviagdo geral e, em especial,
com os helicopteros.

0 SESAR-JU (Single European Sky ATM
Research — Joint Undertaking) desenvolveu
o conceito de U-Space’ através do seu blue-
print®, dividido em quatro etapas progressivas.
Ndo querendo repetir todos os documentos,
chamamos apenas a atengdo para que a ltima
etapa prevé a utilizagdo de “tdxis aéreos auto-
nomos” para transporte de pessoas ja em 2035,
sendo este um desafio para os proximos anos.

Parece-nos claro que o caminho a seguir é o

2 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PT/
TXT/PDF/?uri=CELEX:32018R1139&from=PT
3 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PT/
TXT/PDF/?uri=CELEX:32019R0947&from=EN

4 Conjunto de novos servigos e procedimentos
especificos projetados para possibilitar, a um
grande nimero de drones, 0 acesso ao espa-
¢o aéreo de um modo seguro e eficiente.

5 https://www.sesarju.eu/sites/default/
files/documents/reports/U-space%20
Blueprint%20brochure%20final.PDF

apontado pelo U-Space blueprint, pois respon-
de aos anseios dos cidaddos e consumidores
europeus. No campo especifico da gestdo de
trafego aéreo, este deverd ser complementa-
do com estratégias de UTM — Unmanned Traffic
Management. Através do U-Space, serdo de-
senvolvidos indmeros servigos inovadores, que
permitirdo melhor acesso dos drones ao espago
aéreo.

Um grande nimero de drones ird operar
a muito baixa altitude (abaixo de 500 pés), o
que por si s6 é um desafio para o atual modelo
de gestdo de trafego aéreo; para além disto,
aumentard de forma exponencial o nimero de
novos utilizadores do espago aéreo, com novos
tipos de operagdes (algumas das quais alta-
mente dindmicas), que trardo novas interagdes
entre cada aeronave ndo tripulada e as outras
aeronaves —tripuladas ou ndo—e ainda com os
sistemas de gestdo de trafego aéreo, compor-
tando novos desafios para tal gestdo.

A APANT procura contribuir ativamente
para o desenvolvimento seguro, eficiente, jus-
to e sustentado do setor aéreo ndo tripulado,
através da participagdo nas consultas pabli-
cas nacionais e internacionais, recomendando
identificagdo eletrdnica, formagdo e platafor-
mas de gestdo de registo, reunindo os actores
do sector em torno destes temas.

€m linha com as necessidades de inves-
tigacdo e desenvolvimento necessdrias @
concretizagdo do U-Space, a APANT propde a
implementagdo concreta de regides de de-
monstracdo e centros de exceléncia técnica
para aeronaves ndo tripuladas, em zonas de
baixa densidade populacional e/ou de trdfego
aéreo que — ao contrdrio da logica de segre-
gacdo ou de “NOTAM” — promovam a integra-
¢do coordenada das aeronaves ndo tripuladas
com os restantes utilizadores do espago aéreo,
mantendo a abordagem gradual (“um degrau
de cada vez”).

Acreditamos que a aproximagdo de cultu-
ras e de conhecimento entre as diferentes clas-
ses de pilotos, pilotos-remotos e controladores
detrafego aéreo, a aprendizagem das Regras do
Ar, bem como o desenvolvimento dos sistemas
de gestdo e controlo de trdfego aéreo prepara-
dos para aeronaves ndo tripuladas, déem ori-
gem a servigos aéreos com utilizagdo integrada
no espago aéreo de forma segura, sustentdvel,
justa e eficiente. Estamos perante uma grande
viagem, da qual todos devemos participar, per-
correndo uma etapa de cada vez.
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